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STRESZCZENIE: Hatas komunikacyjny stanowi w dzisiejszych czasach powazny problem, zwlaszcza
na terenach intensywnie zurbanizowanych, o znacznym udziale zabudowy mieszkalnej jedno-
i wielorodzinnej. Coraz czg$ciej do tworzenia map akustycznych wykorzystywane sa technologie
GIS. Niniejszy artykul prezentuje wyniki badan dotyczacych wyznaczenia zasiggéw izofon z zastoso-
waniem narzg¢dzi GIS. Opracowanie zostalo wykonane dla wybranych wariantéw projektowanego
odcinka drogi ekspresowej S-7 przechodzacego przez Gming Lomianki. Otrzymane wyniki pozwalaja
na okreslenie w jakim stopniu obszar Gminy Lomianki narazony jest na hatas komunikacyjny,
ktorego zrodlem bedzie projektowana droga eckspresowa. Zostaly wyznaczone obszary szczegdlnie
narazone na hatas przekraczajacy normy w porze dnia i w porze nocy.

1. HALAS KOMUNIKACYJNY

Hatas jest szkodliwy dla srodowiska przyrodniczego, a zwlaszcza obszaréw chronio-
nych oraz dla ludzkiego zdrowia. Dzwigki pochodzace z réznych zrodel towarzysza
cztowiekowi w dzien i w nocy, na zewnatrz, jak i wewnatrz pomieszczen. Czgsto nie
zwraca si¢ na nie uwagi. Halas stanowia te dzwigki, ktore draznig lub ktére odczuwa sig
jako niepozadane [1]. Hatas zewngtrzny, inaczej $rodowiskowy lub hatas otoczenia,
definiowany jest jako wszystkie dzwigki, ktore cztowiek slyszy w danym miejscu i czasie.
Dzwigki te moga pochodzi¢ z r6éznych zrodet oraz moga by¢ potozone w réznych odlegto-
sciach. Na hatas otoczenia sktada sig hatas jednostkowy, ktdremu mozna przyporzadkowaé
konkretne pochodzenie.

Jednym z rodzajéw hatasu jednostkowego jest hatas drogowy. Emitowany jest przez
wszystkie pojazdy poruszajace si¢ drogami i ulicami. Z hatasem drogowym mamy do
czynienia w przestrzeni otwartej, czg§ciowo ograniczonej lub we wngtrzach urbanistycznych,
ktére mozna uzna¢ za zamknigte. W przestrzeni otwartej, niczym nie ograniczonej, w miarg
oddalania si¢ od zrodla, natezenie fal oraz cisnienie akustyczne beda si¢ zmniejszaé, ponie-
waz energia akustyczna bgdzie sig rozprasza¢ oraz bgdzie pochlaniana przez o$rodek.

W terenach zurbanizowanych wzdluz drog znajduja si¢ rézne obiekty. Stanowia one
przeszkody, ktéore moga pochtania¢, od ktéorych moga si¢ odbija¢ lub przez ktéore moga
przenika¢ fale dzwigkowe. Za przeszkoda, na krawedzi ktorej fale dzwigkowe moga si¢
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ugina¢ (dyfrakcja), pojawia si¢ cien akustyczny (Rys. 1). Jest to obszar, w ktorym nie stychaé
rozprzestrzeniajacego si¢ dzwigku. Odbijanie si¢ fal od przeszkéd moze przyczyniaé si¢ do
zwigkszania si¢ poziomu hatasu — np. w przypadku kiedy wzdhiz drogi usytuowana jest
zabudowa (Rys. 2). Czg$¢ energii akustycznej jest odbijana od $cian budynkow, czgs$¢ jest
transmitowana, a czg$¢ absorbowana (Rys. 1). Jesli absorpcja i transmisja jest na niskim
poziomie (a tak jest glownie w przypadku zabudowy) wigkszo$¢ energii dzwigku jest
odbijana — o takiej powierzchni méwi sig, ze jest akustycznie cigzka [2].
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AR

>

cieri akustyczny

Rys. 1. Odbicie fal dzwigkowych Rys. 2. Odbicie fal dzwigkowych
od przeszkody i cien akustyczny od budynkow
(opracowanie: Katarzyna Poplawska (opracowanie: Katarzyna Poplawska
na podstawie [2]) na podstawie [2])

Stopien wythumienia hatasu wraz z oddalaniem si¢ od zrodta dzwigku opisuje funkcja
logarytmiczna. Zjawisko to za pomoca poziomu ci$nienia akustycznego w funkcji odlegto-
$ci od zrodta opisuje rownanie (1):

L, =L, K *K,lg— [dB] (1)
To
gdzie:
Lp — poziom cisnienia akustycznego w odlegtosci r od zrodia [dB],
Ly — poziom ci$nienia akustycznego w odleglosci standardowej ry od zrédta [dB],
K, — wspdtczynnik zalezny od thumienia fal dzwigkowych na drodze ich rozchodze-
nia sie,
K, — wspotczynnik zalezny od charakteru Zrodta.

Wspotczynnik K, nazywany inaczej poprawka gruntowa, moze przyjmowac nastgpu-
jace wartosci w zaleznosci od pokrycia terenu [2]:

— teren plaski, asfaltowany K1=0,9,

— teren ptaski, grunt bez ro§linnosci K1=1,0,

— teren ptlaski, ggsta trawa wysokos¢ 20 cm K1 =1,05,

— park gesto zakrzewiony i zadrzewiony K1=1,1+1,35,
— las, gesto zadrzewiony i zakrzewiony K1=1,5,

— teren plaski pokryty $niegiem 20+40 cm K1 =1,1-1,2.

Im wyzszy wspotczynnik K, tym ttumienie dzwigku wigksze. Na przykladzie warto-
$ci poprawki gruntowej wyraznie wida¢ jak duzy wplyw na ochrong przed hatasem ma
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ro$linno$¢. Im wyzsza i bardziej zroznicowana tym lepsze efekty ttumienia dzwigku. To
m.in. dlatego propaguje si¢ nasadzenia drzew wzdtuz hatasliwych arterii komunikacyjnych.
Nie tylko otoczenie ma wplyw na propagacje hatasu. Bardzo istotne sa warunki at-
mosferyczne, zwlaszcza wiatr, wilgotno$¢ powietrza oraz temperatura. Predkosé wiatru
wzrasta z wysokoscig. Przy matych odleglos$ciach, do 50 m, wiatr ma drugorzedny wplyw
na pomiar poziomu dzwigku. Dla wigkszych odleglosci wptyw wiatru staje si¢ zauwazalnie
wigkszy. Pod wiatr poziom moze wzrasta¢ do kilku dB, zaleznie od predkosci wiatru,
natomiast mierzenie z wiatrem moze zmniejszy¢ poziom nawet o 20 dB, zaleznie od
predkosci wiatru 1 odlegltosei od zrodia dzwigku. Gradient temperatury ma podobny wptyw
na hatas jak gradient wiatru. W stoneczny i bezwietrzny dzien, temperatura maleje wraz
z wysokoscia, dajac efekt cienia akustycznego. W spokojne noce temperatura moze
wzrasta¢ z wysokoscig (zjawisko inwersji), skupiajac dzwigk na powierzchni terenu [3].

2. AKTY PRAWNE

Ochrona prze hatasem wynika z prawodawstwa Unii Europejskiej i prawodawstwa

krajowego — ustaw i rozporzadzen. Sa to przede wszystkim:

— Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dn. 25 czerwca
2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku;

— Ustawa z dn.27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2001, Nr 62,
poz. 627,

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegOlowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony §rodowi-
ska przed hatasem;

— Ustawa z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach od-
dziatywania na $rodowisko;

— Rozporzadzenie Rady Ministréw z dn. 9 listopada 2004 w sprawie okreslenia ro-
dzajow przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na s$rodowisko oraz
szczegotowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigé do
sporzadzania raportu o oddziatywanie na srodowisko;

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 9 stycznia 2002 . w sprawie warto$ci
progowych pozioméw hatasu (Dz. U. Nr § Poz. 81);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 23 stycznia 2003 r. w sprawie wyma-
gan w zakresie prowadzenia pomiarow poziomdéw w Srodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz. U. Nr 35 Poz. 308);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, li-
nii kolejowych i lotnisk, ktérych eksploatacja moze powodowaé negatywne od-
dziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest wymagane spo-
rzadzanie map akustycznych oraz sposobdw okreslania granic terenéw objetych
tymi mapami (Dz. U. Nr 1 Poz. 8);

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie wy-
magan w zakresie prowadzenia pomiaréw pozioméw w §rodowisku substancji lub
energii przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa, lotniskiem,
portem (Dz. U. Nr 192 Poz. 1392);
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— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopusz-
czalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. Nr 120 Poz. 826).
Najwazniejsze dla opisywanego przypadku sa normy dopuszczalnych pozioméw hata-
su w §rodowisku dla obszarow rdznego typu zabudowy (Tab. 1):

Tab. 1. Zatacznik do Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku

Dopuszczalny dtugookresowy sredni
poziom dzwigku w dB —

Lp. Rodzaj terenu drogi lub linie kolejowe
pora dnia pora nocy
1. [a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska

I . 50 45

b) Tereny szpitali poza miastem

2. |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno-
rodzinne;j

b) Tereny zabudowy zwiazanej ze statym lub 55 50

czasowym pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach

3. |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielo-
rodzinnej i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 60 50

¢) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe

4. | Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100

tys. mieszkancow 65 55

3. OBSZAR OPRACOWANIA I DANE ZRODLOWE

Opracowanie dotyczace wyznaczenia stref zagrozenia hatasem wykonano dla frag-
mentu projektowanego przebiegu trasy S-7 na obszarze Gminy Lomianki. Gmina omianki
polozona jest wojewddztwie mazowieckim, w powiecie warszawskim zachodnim. Siedziba
gminy jest miasto Lomianki. W jej sasiedztwie znajduja si¢: gmina Izabelin, gmina
Czosnow, Kampinoski Park Narodowy, rzeka Wisla. Jest to gmina miejsko-wiejska.
Powierzchnia gminy wynosi 38,06 km?, a liczba ludnosci na dzien 30.06.2011 r. wynosita
22 430 o0so6b zameldowanych na pobyt staty [4].

Srednia wysoko$¢ bezwzgledna obszaru gminy Lomianki wynosi 76-85 m n.p.m.
Najnizszy punkt znajduje si¢ na wysokosci 73,4 mn.p.m. (w poblizu koryta Wisty),
anajwyzszy 92,27 m n.p.m. (goéra Raabego w Kampinoskim Parku Narodowym). Uksztat-
towanie terenu jest generalnie plaskie, z nieznacznym spadkiem w kierunku rzeki Wisty,
ktora stanowi dla Lomianek jednostkg morfogenetyczna. Potudniowa czg$é gminy potozo-
na jest najwyzej. Plaski teren i lekki spadek w kierunku rzeki wynika z faktu, iz tereny te
byly kiedy$ terenami zalewowymi. Obecnie gmina fomianki réwniez jest zagrozona
zalaniem w sytuacji wysokiego stanu wody w Wisle. Na terenie gminy znajduja sig
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nastgpujace formy ochrony przyrody: Kampinoski Park Narodowy i jego otulina, Warszaw-
ski Obszar Chronionego Krajobrazu, rezerwat przyrody ,Jezioro Kielpinskie”, rezerwat
przyrody ,Yawice Kielpinskie”, obszary Natura 2000, 6 pomnikéw przyrody oraz lasy
ochronne.

Przez gming Lomianki przebiega droga krajowa nr 7, wzdtuz niej potozona jest zwarta
zabudowa. Zabudowa mieszkaniowa to w przewazajacej czgsci zabudowa niska, jednoro-
dzinna. Zabudowa przemystowa znajduje si¢ we wschodniej czg$ci Lomianek. Natomiast
zabudowa rzemie$lnicza potozona jest gtdownie wzdhuz trasy nr 7, ale takze pomigdzy
zabudowa mieszkaniowa. Podobnie zlokalizowana jest zabudowa ustugowa, ktoéra wraz
terenami mieszkaniowymi stanowi 14,6% powierzchni gminy. Najbardziej intensywna
zabudowa mieszkaniowa miesci si¢ w mie$cie Lomianki. Uzytki rolne stanowia 44,1%
powierzchni gminy, czyli 1 715 ha, z tego 73 ha to taki, 211 ha — pastwiska, 100 ha — sady
iplantacje. Z kolei lasy, grunty lesne, zadrzewienia i zakrzaczenia zajmuja 23,59%
powierzchni gminy i sasiaduja z Kampinoskim Parkiem Narodowym [5].

Obecnie gtownym emitorem hatasu drogowego jest trasa krajowa nr 7. Wedlug badan
GDDKIA przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwigku w dzien i w nocy wystepuja
na tej trasie juz teraz. Nalezy wigc przypuszczaé, ze tym bardziej beda one wystgpowac,
kiedy powstanie planowana trasa S-7. Wedlug wykonanych analiz, przekroczenia hatasu
wystapia w pierwszej linii zabudowy. Pierwsza linia zabudowy usytuowana jest w odlegto-
$ci 20-30 m od jezdni. W ciagu dnia przekroczenie wyniesie do 12 dB, natomiast w ciagu
nocy do 7 dB. Gmina planuje zmniejsza¢ uciazliwos$ci spowodowane hatasem poprzez
budowg ekrandéw akustycznych. Wyniki wykonywanej analizy pozwola m.in. na wskazanie
obszarow, dla ktorych nalezy te ekrany wybudowac.

Dla trasy S-7 przewidziano 5 wariantéw, przy czym dwa warianty (II i IV) posiadaja
dodatkowe podwarianty (Rys. 3). Do przedstawianej analizy wybrano trzy warianty:
wariant I, wariant [IB oraz wariant [IVB. Wszystkie trzy przechodza przez tereny zabudo-
wane, co bylo gtéwnym powodem takiego wyboru. Wariant I wybrano ze wzgledu na fakt,
iz w cato$ci przechodzi przez tereny zabudowane. Jest to takze wariant, ktory w najwigk-
szym stopniu pokrywa sig z istniejacym uktadem drogowym. Wariant IIB zostat wybrany
do realizacji wedtug ,,Raportu o Oddziatywaniu na Srodowisko przedsiewzigcia polegaja-
cego na budowie poélnocnego wylotu z Warszawy drogi ekspresowej S-7 w kierunku
Gdanska” z listopada 2008 roku, opracowanego przez firm¢ DHV Polska Sp. z.0.0. na
zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Poniewaz w granicach gminy
Lomianki wszystkie warianty (IIA, IIB, IIC) maja ten sam przebieg, w dalszej czgsci pracy
wariant ten bedzie nazywany Wariantem II. Wariant II przecina, oprocz terenéw zabudowa-
nych, takze tereny Kampinoskiego Parku Narodowego. Pozwala to zbada¢ jak poziom
hatasu zmienia si¢ na terenach zabudowanych, a jak na terenach zalesionych. Ostatni
wybrany wariant [VB przecina wie§ Burakow. W wigkszo$ci przebiega jednak przez tereny
niezabudowane. Sa to tereny otwarte, gtdwnie pola uprawne i taki. Wariant ten pozwoli na
zobrazowanie, jak halas rozprzestrzenia si¢ na terenach otwartych.

Dane do realizacji pracy pochodzily z dwoch zrodet: z opracowania firmy DHV Pol-
ska sp. z.0.0, wykonane na zlecenie GDDKIA [6] oraz z pracy dyplomowej magisterskiej
zrealizowanej na Wydziale Geodezji i Kartografii Politechniki Warszawskiej — warstwy
tematyczne dotyczace pokrycia terenu gminy lomianki wraz z postacia wektorowa
wariantow przebiegu trasy S-7 [7].
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Rys. 3. Orientacyjny przebieg analizowanych wariantow przebiegu trasy S-7
w obszarze Gminy Lomianki [6]

4. METODYKA

Gléwnym celem czgsci obliczeniowe]j bylo okreslenie zakresow wybranych pozio-
mow hatasu w zadanych odlegtosciach od trasy, z uwzglednieniem wptywu pokrycia terenu
na propagacj¢ hatasu w $rodowisku. Na podstawie uzyskanych wynikéw mozliwa byta
interpolacja izofon o wartoSciach: 75 dB, 70 dB, 65 dB, 60 dB, 55 dB, 50 dB. W pracy do
obliczenia poziomow hatasu w zadanych odlegtosciach od trasy wykorzystano rownanie (1)
rozwini¢te o wplyw zabudowy na propagacj¢ hatasu w srodowisku, w wyniku czego
powstato rownanie (2):

L, =1,-10%K, 1gri—ALa—ALmb [dB] )
0
We wzorze uwzgledniono nastgpujace warunki majace wplyw na propagacj¢ hatasu
w $rodowisku:
e pochtanianie atmosferycznego AL,,
e poprawke ze wzgledu na odlegtosé,10 g (r/1y)
e wspotczynnik pokrycia terenu K,
o wplyw zabudowy AL,

Wspotczynnik pokrycia terenu byl zmienny dla kazdego odcinka i dla kazdego wa-
riantu w zaleznos$ci od rodzaju pokrycia terenu. Na terenach ggsto zabudowanych przyjeto
poprawke dla ,.terenu ptaskiego, asfaltowego” jako, ze powierzchnia biologicznie czynna
na takich terenach wypierana jest przez powierzchni¢ utwardzona. Na terenach o mniejsze;j
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intensywnosci zabudowy przyjmowano m.in. poprawke dla ,.terenu ptaskiego, gruntu bez
roslinnosci”. Dla odcinkoéw, ktére przecinaty tereny zabudowane, ze wzgledu na wpltyw
zabudowy na wzrost poziomu halasu, dodawano 3 dB. Jesli ggsto$¢ zabudowy byla mata,
ale sasiadowala z gesta zabudowa, dodawano 1 dB. Wptyw zabudowy byt uwzgledniany
dla pierwszej linii zabudowy. W przypadkach, kiedy zabudowa byla zlokalizowana w
przestrzeni otwartej wptyw zabudowy pomijano. Poziomy hatasu obliczano co 10 m az do
1 000 m. Przyktadowe wyniki obliczen dla wariantu II przedstawia Tab. 2.

Tab. 2. Przyktadowe wyniki obliczen poziomu hatasu dla wariantu II

o 1L, [4B] =100[m] =200[m]

odeinka L | L K L4 L. L. Ly L4 L, L
Grdansk Warizawa Grdansk Warszawa Gdansk Warszawa Gdanik Warszawa

Palmiry A §5.2 T9.8 63.7 63.7 583 58.3 59.9 599 54.5 54,5
Palmiy B | 5.2 | 795 | 667 55,7 £1.3 L3 ] 854 5.0 550
Kizlpin 85,3 T90.8 648 628 50,3 373 61.2 SE9 28,7 534
Folgowa & | 838 | 5.0 | 653 59,3 03 5.8 20 %o 56 93
Knlejeﬂ.l'n B 538 T80 233 833 47,4 475 482 48,2 424 424
Roltiown C | $3.8 | 750 | 613 ] %58 5. 74 574 L6 516
RD!I!jcvl\.'.‘l D EER T80 2313 53,3 47,5 47.5 482 48,2 424 44

Schemat postgpowania przedstawiono na rysunku 4, a otrzymany wynik — dla warian-
tu I (pory dziennej) przedstawia Rys. 5.

p

(" obliczenie wartosci hatasu dla
skopiowanych linii — przyktad w
tabeli 2, uzupetnienie
atrybutéw (hatas w dB)
[wektor, linia]

( kopiowanie rownolegte
linii co 10m
(dpmg,= 1km)

[wektor, linia]

wczytanie warstwy
wektorowejz
wariantem drogi
[wektor, linia]

- , S pozyskanie
pedzitiazdeian) érodkéw 200

(d=20m) metrowych

s odcinkow
[wektor, linia] Roesers el

e e N

utworzenie
obszaréw o znanym
zakresie hatasu (np.
od 60 do 65 dB)
[wektor, poligon]

‘ interpolacja poziomu
hatasu metoda
NearestNeighbor
[raster, rozdzielczos¢
10m]

utworzenie izolinii
(izofony: 50, 55.
60165 dB)

[wektor, linia]

Rys. 4. Schemat realizacji projektu. Schemat przedstawia wykorzystane funkcje aplikacji
GIS wraz z informacja jakiego typu warstwa powstaje na koncu danego etapu (np. warstwa
wektorowa liniowa lub warstwa rastrowa o danej rozdzielczos$ci przestrzennej)
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Rys. 5. Wariant I — zasiggi izofon dla pory dziennej

5.  PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Otrzymane wyniki reprezentuja zasiggi izofon dla obszaréw wrazliwych na przekro-
czenia norm hatasu, a takze wskazuja jak pokrycie terenu moze wplywaé propagacj¢ na
hatasu. Nie ma mozliwosci przewidzenia doktadnych wartosci hatasu dla wariantu dtugo-
terminowego, gdyz jest to zjawisko uzaleznione nie tylko od warunkow Srodowiskowych
(m. in. pogody), ale rowniez od natgzenia ruchu pojazdéw. Zaréwno warunki atmosferycz-
ne, jak i liczba pojazdow, jaka zostalaby obcigzona planowana trasa sa czynnikami bardzo
zmiennymi. Nie sposob rowniez przewidzieé, jak bedzie wyglada¢ bezposrednie sasiedztwo
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planowane;j trasy. Rozwoj zabudowy jest zwiazany z cenami gruntéw, planami gminy badz
miasta, atrakcyjnos$cia terenu dla inwestorow.

Natezenie przyszlego ruchu pojazdéw oraz procentowy udziat pojazdéw cigzkich to
kolejny czynnik, ktorego przewidywane wartosci nie muszg si¢ sprawdzi¢ w rzeczywisto-
Sci. Najczgsciej, w tego rodzaju analizach, zaklada sig, ze ruch samochodowy bedzie
zblizony do analogicznych tras funkcjonujacych na innych obszarach, co wraz ze wzrostem
zainwestowania terenu nie zawsze okazuje si¢ prawda. Trudno jednak racjonalnie wyjasnic¢
zatozenie znacznie wyzszych wartosci przewidywanego poziomu hatasu na nowo planowa-
nych trasach o okreslonej randze drogi.

Na efekt koncowy mozna mie¢ wplyw juz w pierwszym etapie pracy (obliczeniowej).
W pracy wykorzystano jedynie poprawke meteorologiczna, wspotczynnik pokrycia terenu
oraz wpltyw zabudowy. Przy wigkszej liczbie danych mozna uwzgledni¢ odbicia fal
akustycznych od przeszkéd, czy doktadniejsza analize terenu pod katem pokrycia terenu, co
przetozyloby si¢ na bardziej precyzyjne uwzglednienie odpowiednich wspotczynnikow K;.
Zastosowana metod¢ mozna wykorzystaé przy opracowaniach ocen oddzialywania na
srodowisko oraz przy opracowywaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzen-
nego pod katem projektowania przysztych inwestycji. Inwestycje te nie musza by¢ tylko
wylacznie liniowymi, podobnie mozna wyznaczy¢ zasigg izofon dla inwestycji obszaro-
wych czy punktowych. Coraz czgéciej miasta tworza i udost¢pniaja na swoich stronach
internetowych mapy emisji hatasu, ktore mieszkancy analizuja i uwzgledniaja np. przy
planowaniu zakupu nieruchomosci.
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Katarzyna Poplawska, Anna Fijatkowska, Katarzyna Osinska-Skotak

EVALUATION OF TRAFFIC NOISE BUFFER ZONES DELIMITATION
USING GIS TECHNOLOGY

KEY WORDS: traffic nose, spatial analysis, GIS

SUMMARY: Traffic noise is a serious problem nowadays, especially in high urbanized areas, with
a significant area covered by residential, single-and multi-family buildings. Increasingly, GIS
technologies are used for acoustic mapping. This article presents the results of studies regarding the
designation of noise isolines using GIS tools. The study was performed for selected variants of the
proposed section of the express road S-7 passing by the Lomianki Municipality. The obtained results
allow to determine the extent to which part of municipality area is exposed to traffic noise. Designat-
ed areas was calculated for time of day and night consecutively.
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